Az AKKUMULATOR VIZSGALAT MODSZEREI ES ESZKOZEI

A téli hideg bekdszontekor gyakran eléfordul, hogy inditézas kézben az inditdmotor lassan forgatja
meg a motort, igy az nem vagy csak nagyon nehezen indul be

A jelenséget nem csak az akkumulator hibaja okozhatja, hanem az 6nindit6, a vezetékrendszer,
de akar generator hiba is. Célszeri kideriteni, hogy melyik fédarab a hiba okozoja.

Folyadékos nyitott akkuknal érdemes a folyadékszintet els6ként ellenérizni és beallitani.

A tovabbi hiba kideritéséhez indit6zas kdzben mérjik meg egy multiméterrel, hogy az akku pozitiv
cslcsa és az oninditd pozitiv csavarja kozott, illetve az akku negativ kupja és az indité fémhaza
koézott mekkora fesziltségesés Iép fel. Ha barmelyik oldalon 0,5V-nal nagyobb a fesziltségesés,
tisztitsuk meg, szlikség esetén javitsuk meg a csatlakozasokat.

Megfelel§ vezetékrendszer esetén mérjuk meg az Oninditd aramfelvételét. Ha ez a jarmdire
jellemzé értéknél (pl. személyauté benzines motorjanal 100-160 A, dieselnél 240-360 A),
Iényegesen nagyobb, akkor valdszinilleg az 6nindité hibas.

Az inditasképtelen akkumulatort vizsgaljuk meg kdzelebbrdl! Szemrevételezéssel kizarhatjuk az
esetleges kiils6 sértlést.

Minden tovabbi vizsgdlat elétt az akkumulatort teliesen fel kell tolteni. Célszerl
feszultségkorlatozott automata toltét hasznalni, amellyel feligyelet nélkll is elkertlhetjuk az akkut
karosité tultdltést. A 14,4 V-ban fesziltségkorlatozott téltével addig toltsik az akkut, amig a
toltéaram kb. 0,8-1 A ala esik

Az akkumulator preciz vizsgalatat csak erre alkalmas, specialis mérémiszerekkel lehet elvégezni.

A multiméteres kapocsfesziltség mérés csak durva hiba kimutatasara alkalmas.Az akkumulator
energia tarolé képességének meérésére kapacitasméré miiszer szolgal. Ez egy olyan allandé
aramu terhel6 eszk6z, amely a bedllitott konstans arammal kis(ti az akkumulatort 10,5 V-ig és
k6zben méri az eltelt id6t.

A tényleges kapacitast (Ah) inditd akkumulatoroknal 20 oras kisttéssel kell mérni. Ez azt jelenti,
hogy az akkumulator névleges (feliratozott) kapacitasanak huszadrészével, A-ban kifejezve,
terhelik az akkumulatort 10,5 V-ig. Kdézben a miszer méri az eltelt id6t percben. A tényleges
kapacitas Ah=(Kisutéaram x id6)/60 dsszeflggéssel szamithato.

Ez a mérési modszer viszonylag lassu, a napi gyakorlatban nehezen alkalmazhato. Helyette az un.
tartalék taroléképességet érdemes meérni. A kapacitasméré miszer erre is alkalmas. A mérés
Iényege, hogy barmilyen méreti is legyen az akkumulator, minden esetben allandd 25 A-al kell a
kisUtést elvégezni, és szintén percben mérni az idét 10,5 V-ig.

Az igy kapott perc érték jellemzi az akkumulatort. Pl. egy hagyomanyos, siklemezes, folyadékos,
55 Ah-s akkunal ez az érték kb. 85 perc. Egy ugyanolyan méretl, spiralcellas, szaraz
(gazrekombinacios) akkunal 120 perc. Gyakorlati szempontbdl a tartalék taroloképesség ugy
kozelitheté meg, hogy egy atlagos személyauto éjszaka lampakkal, szokasos fogyasztdkkal kozel
25A kortli aramot fogyaszthat. Elromlott generator esetén az adott akkumulator a megadott percig
tudja az autoét mikddtetni.Ha allé motornal fogyasztokat mikdodtetlink, az akkumulator energia
taroloképességét vesszuk igénybe.



E mellett az akkumulatornak van egy masik, talan még fontosabb paramétere: az inditoképessége,
az inditbarama.

Jelenleg Magyarorszagon 4 féle szabvany szerint mért inditdaramokat tiintethetnek fel az egyes
gyartok, igaz, hogy a ko6zds eurdpai ajanlas szerint az EN szabvanyat érdemes elényben
részesiteni.

Ennek Iényege, hogy a feltoltott akkumulatort —18 °C —os hitékamraba kell helyezni, lehiteni, majd
24 ¢6ran at hidegen tartani. Ezutan lehet az EN szabvanyban megadott konstans hideginditd
arammal megterhelni 10 masodpercig. Ekdzben a telep feszliltsége nem eshet 7,5 V ala.

A gyakorlatban ezt a mérést is nehéz elvégezni, hiszen komoly hiitési feladat és hosszu id6 is kell
hozza. A napi hasznalatra alkalmas eljarashoz konstans aramu akkumulator teszter kaphatd,
amely inditoképességet és tartalék taroloképesseéget is precizen tud mérni. Ez a mikroprocesszor
vezérelt, digitalis mérbéeszkoz teljes képet tud alkotni az akkumulator allapotarol. Szemben a csak
durva akku hibak kimutatasara (cellazarlat, szakadas, lemerlltség) alkalmas, 1 ellenallassal
mikodé terhelbvillaval, ez a mlszer 2% pontossaggal megméri az akku szikséges paramétereit.

Gombnyomasra bedllithatd terhelbarama 5 és 420 A kozott tetszélegesen valtoztathatd.
(Forgalomban van mar a 850 A aramu készulék is!)

A berendezés belsé hévédelemmel és Onellen6rz6 aramkérokkel van ellatva. Segitségével az
autdéba épitett generator tesztelése is elvégezhet, a vezetékrendszer megbontasa nélkdl.

Egy ebédidbényi idd alatt teljes biztonsaggal mindsithetok akkumulatorok, kicsik és nagyok
egyarant.

Ezeket a méréeszkdzoket megfeleld interfész segitségével szamitogépre lehet koétni és akar
grafikusan értelmezhetd kiértékeléshez juthatunk.

Akkumulator tipusok

Rendszeresen ellenérizz!" - tipus

Erre a hagyomanyos savas-6lomakkumulatorra nem lehet alkalmazni a "Hagyomany és minéség"
reklamszlogent, mert kdzel all az akkumulator elvi felépitését szemlélteté6 maketthez. Mllanyag hazban
higitott kénsavba mertinek az 6lom és élomdioxid masszat tartalmazé lemezek, melyeknek felllete
kisutéskor (fogyaszté bekapcsoldsakor) dlomszulfatta, majd feltdltéskor Ujra lommaé és dlomdioxidda alakul
vissza. K6zben aramot termel, illetve tdltéskor aramot fogyaszt, tarol. Ez a tipus ma mar nem nevezhetd
min&ségi terméknek, még akkor sem, ha a lemezek kdzé PVC szigetel6lemezeket helyeznek a lemezzarlat
elkerulésére.

Rendszeres gondozast igényelnek, mivel mikddésiik kdzben, kiléndsen nyari melegben folyamatosan
tavozik belélik az elektrolitnak a desztillalt viz része. Ez a fokozott gazképz&dési hajlam és a természetes
parolgas miatt van. Emiatt nyaron legalabb 2 hetente, hideg évszakban 3-4 hetente ellendrizni, sziikség
esetén potolni kell a desztillalt vizet és tisztitgatni az akkusarukat.

"Probalj meg lazitani!" - tipus

Az akkumulatorok e csoportjat mar egy fokkal fejlettebb, un. gondozasszegény tipusok alkotjak, melyek a
kézhiedelemmel ellentétben nem teljesen gondozasmentesek.

Ezekben az el6z6nél tisztabb anyagokbdl, kisebb antimontartalommal, kalciumétvozéssel kialakitott
lemezszerkezet pozitiv lemezeit polietilén tasakokba helyezik, kikiszdbdlve a kdzvetlen lemez és
iszapzarlatot. A gazképz&dés is sokkal kisebb, vizveszteségik atlagos lizemi viszonyok kdzott csak néhany
év mulva okozhat mikddési zavart.

Van gyarto, amely a betolté nyilasokat el is zérja a felhasznalé szeme eldl, kidobasra itélve akar a
természetes melegedés okozta elektrolit veszteséget elszenved® akkumulatort is.

Masok "varazsszemmel" latjak el az akkumulator 1 cellajat, mondvan, ezzel ellenérizni lehet az akku
mikodbképességét. A csalddasok elkerulése érdekében szikséges megjegyezni, hogy a vardzsszem csak
1 cella allapotat jelzi, a masik 5 kozll akar tobb is lehet kapacitashianyos vagy zarlatos, igy a zold fény nem
feltétlen jelenti az akku inditoképességét.



Sokan helyteleniil ezeket, és minden olyan akkumulatort "zselés"-nek neveznek, amelybe nem lehet
folyadékot toltdgetni. (Valddi zselés akkut jarmi inditasara nem hasznalnak.)

Mivel e tipus lemezszerkezete legtdébb esetben még 6ntétt racsokbdl all, Iényegesen nem novelhetd a
hidegindit6é képességiik a témegiikh6z képest.

"A hanyagolas kotelez6!" - tipus

Ez a kategoria legalabb két Iényeges ujdonsagot tartalmaz. Az egyik, hogy az aktiv masszéat hordoz6
6lomracs nem ontétt, hanem un. expandalt szerkezet(i. EImaradhatnak az énthetéség miatt adagolt,
akkumiikddés szempontjabdl karos adalékok, igy a lemez anyaga rendkivil tiszta 6lom.

A masik Ujdonsag, hogy a pozitiv lemezeket livegszovetbdl készitett "boritékba" zarjak, amely fizikailag
teljesen elvalasztja a lemezeket egymastdl, kikiiszébolve akar a lemez, akar a fenékzarlatot. Ez a szeparator
itatdsként magaba szivja, megkdti a specialis elektrolitot. Nincs iszapkihullas, jobb a razkédassal szembeni
ellenallé képesség. Nincs folyadékveszteség, hiszen a fellleten képz8dott gazok az lvegszdvetben ujra
visszaalakulnak nedvességgé, rekombinalodnak. Innen szarmazik a gazrekombinacids elnevezés. Ezeket az
akkukat nyomastarté modon le lehet zarni.

Szerkezetiiknél fogva lényegesen nagyobb a hidegindité aramuk, ami kilénésen téli hideg reggeleken
csillaggarazsban tartott diesel autoknal jelent biztonsagosabb inditast. llyen gazrekombinacios
akkumulatorokat gyart az EXIDE és az OPTIMA, forgalmazza 6ket a FOREX.

Az ilyen akkumulatorok élettartamuk soran semmilyen gondozast nem igényelnek. Beépitéskor és a tél
beallta el6tt legfeljebb az autd elektromos rendszerét kell ellenérizni, kilonds tekintettel a toltérendszer és az
inditémotor allapotara.

Néhany zsebunket érint6 jo tanacs

Miutan megismerkedtiink az indité akkumulator fejl6édése soran Iétrejott tipusaival, térjliink vissza az eredeti
problémahoz.

Mi tehat a tennivald, ha hideg téli reggelen nem akar a motorunk életre kelni?

Ha inditézas kézben a motor a szokasos sebességgel pérdg, akkor a gyujtas vagy az lzemanyag ellatéd
rendszer vizsgalataval kezdjuk.

Ha hallhatéan lassabban forog az 6nindit6 és a motor is, akkor az akku, a vezetékrendszer és az 6nindité
vizsgélata vezethet el a hiba okahoz.

El6szor is szereljik le, majd tisztitsuk meg az akku kupjait és a vezetékek csatlakozéit. Ha az elsé két
kategoriaba tartozé akkumulatorunk van, ellenérizziik az elektrolit szintjét, szilkség esetén poétoljuk a hianyzé
desztillalt vizet. Szereljik vissza a csatlak6zasokat és inditézzunk. Ha a lassu forgas tovabbra is fennall,
annak elddntése szikséges, hogy az akku lemertlt-e, esetleg hasznalhatatlan, vagy az 6nindit6 hibas?
Ismerdéstink jo allapotu, legaldbb a miénknek megfeleld inditdaramua akkumulatorardl megprébalhatjuk a
motorunkat beinditani. Ha siker(lt, akkor a téltérendszeriink vizsgéalata kdvetkezhet.

Ha nem sikerult "bebikazni" a motort, akkor persze nem lettiink okosabbak, ugyanis tovabbi két
hibalehet6séggel kell szamolnunk: ismerdsink akkuja megfelel-e a motorunk inditdsahoz, ill. az inditokabel
csatlakozasai precizek-e. Az is el6fordulhat, hogy a sajat lemertlt akkunk "szivja" le az ismer8sink akkujat.
Ezeket a kételyeket egy fesziltségmérdé miszerrel zarhatjuk ki. Ha indit6zas kézben az akkunk
kapocsfesziltsége nem esik 10 V ala, akkor nem az akku inditoképességén mulik a siker. Ha ilyen esetben
az 6ninditon 8,5-9 V-nal kisebb értéket mérlink, az akku és az inditd kozti vezetékek és csatlakozasaik a
vétkesek.

Ha az akku feszlltsége 10 V ala esik inditézas kézben, tovabbi kisérletezés el6tt érdemes az eréforrast
feltolteni.

Csak abban az esetben cseréljink akkumulatort, ha az autdnk elektromos rendszere miiszeres méréssel is
kifogastalannak bizonyult!

Ne feledje, hogy az akkumulator olyan, mint az On pénztarcaja: barmilyen nagy is (a kapacitasa), ha tébbet
vesz ki bel6le (fogyasztdk) mint amit beletesz (generator), el6bb-utdbb kitrdl!



